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Liikenneturvallisuus-
suunnitelma

Turvallinen likkenne syntyy monista tekijoista. Liiken-
neonnettomuuksien taustalla on lukuisia liikenneym-
paristoon, ajoneuvoon ja likkujaan liittyvia tekijoita.
Samoin liikenneturvallisuuden parantuminen edellyt-
téé useiden tahojen toimia ja kiinteda yhteistyota.

Liikkenneympériston parannustoimenpiteiden suunnit-
telun ja turvallisten ratkaisujen toteutuksen paavas-
tuu on kunnan teknisella toimella ja Pohjois-Savon
elinkeino-, liikenne- ja ympaéristokeskuksella (ELY-
keskus). Maankayton suunnittelulla vaikutetaan
likkumisen tarpeeseen ja turvallisen liikkumisen
mahdollisuuksiin  pitkdlla janteelld. Tienkayttajien
likennekayttaytymiseen ja taustalla vaikuttaviin
asenteisiin ja arvoihin vaikuttaminen on keskeinen
tapa parantaa koettua turvallisuutta ja siten tukea
esim. kuntalaisten omatoimista liikkumista. Par-
haimmillaan liikenneturvallisuusnadkdkulma otetaan
huomioon eri hallintokunnissa monissa toimissa,
kuten esimerkiksi henkilo- ja tavarakuljetusten hoi-
tamisessa ja tyontekijoiden liikkumisessa. Poliisin
suorittama liikenteen valvonta ja Liikenneturvan
tarjoama monipuolinen asiantuntija-apu lilkkennetur-
vallisuustydssa ovat merkittavia. Arjen liikenteessa
korostuu jokaisen liikkkujan vastuullinen kayttaytymi-
nen mm. turvavadlineiden kayttd, likennesaantdjen
noudattaminen ja muiden liikkkujien huomioiminen.

Liikenneturvallisuussuunnitelman pohjalta Tervon
kunta, ELY-keskus ja muut yhteisty6tahot voivat
toteuttaa jatkuvaa suunnitelmallista likenneturvalli-
suustyotd seka kestavan liikkumisen edistamista
alueella. Suunnitelmassa on kuvattu likenneturvalli-
suustyd ja liikenneympaériston parantamistoimenpi-
teet.

Liikenneturvallisuustilanne

Tervossa tapahtui vuosina 2013-2017 yhteensa 24
poliisin  tietoon tullutta tielikenneonnettomuultta,
joista 2 (8 %) johti henkilévahinkoon (kuolemaan tai
loukkaantumiseen). Asukaslukuun suhteutettuna
kunnan alueella tapahtui vahemmén henkilévahin-
koon johtaneita onnettomuuksia (25 onn./ 100 000
as., keskiarvo vuosien 2013-2017 onnettomuuksis-
ta) kuin koko maassa keskiméaérin (90 onn./ 100 000
as.).

Tieliikenneonnettomuudet
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46 % (11 kpl) kaikista
onnettomuuksista

96 %
kaikista onnettomuuksista
tapahtui taajama-alueen
ulkopuolella

Lahde: Poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet,
Liikennevirasto, tilanne 02/2018

Lilkenneonnettomuudet aiheutta-
vat inhimillistéa karsimysta. Kunnil-
le ne merkitsevat myos taloudelli-
sia menetyksid. Tervossa 2013-
2017 tapahtuneet onnettomuudet

maksoivat yhteiskunnalle vuosit-
tain noin 130 000 euroa, josta kun-
ta maksaa paaasiassa terveys- ja
sosiaalityon kautta 15-20 % eli
noin 30 000 euroa vuodessa.

Henkilévahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien méara vuosina
2013-2017
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Hirvieldinonnettomuudet

Pohjois-Savossa on vahva hirvikanta. Hirvielainon-
nettomuuksia tapahtuu eniten syksylla aamu- ja
iltahamaréssa. Hirvielainonnettomuuksiin voi vaikut-
taa ajonopeuden alentamisella, joka antaa kuljetta-
jalle lisda reagointiaikaa ja vahentaa hirvielainonnet-
tomuuden seurausten vakavuutta. Tervossa tapahtui
vuosina 2012-2016 yhteensd 9 hirvionnettomuutta.
Vuonna 2015 poliisi muutti eldinonnettomuuksien
kirjaustapaa, minka takia vuosien 2016-2017 omai-
suusvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien tiedot
eivat ole enaa vertailukelpoisia aikaisempiin vuosiin.

Koululaisten
liikenneturvallisuus

Suunnittelutydn aikana toteutettiin oma kysely koulu

laisille. Tervon likenneturvallisuutta koskevaan kou-
lulaiskyselyyn vastasi parikymmenta 7-8. luokalla
olevaa koululaista. Kyselyyn vastanneiden koululais-
ten koulumatkan pituus yhteen suuntaan on 45 %:lla
alle viisi kilometria ja lopuilla yli viisi kilometrid. Hie-
man yli puolet (55 %) kyselyyn vastanneista koulu-
laisista kulkee koulumatkansa koulukuljetuksella.
Koulukuljetuksessa ei koeta olevan liikenneturvalli-
suusongelmia tai -puutteita. Koululaisista 32 % kul-
kee koulumatkansa polkupyéralla ja 9 % jalan. Kou-
lumatka koetaan padasiassa erittéin tai melko turval-
liseksi, vaikka suurin osa vastaajista joutuu kaytta-
maan autotien piennarta koulumatkallaan. Koulu-
matkoilla koululaiset kokevat ongelmaksi sen, ettei-
vat autot aja nopeusrajoitusten mukaan ja teitd ei
aurata tarpeeksi. Turvavalineiden kaytdssa koululai-

silla on parantamisen varaa. Vain 24 % kyselyyn
vastanneista kayttaa aina pyoraillessa pyorailykypa-
rad ja 68 % kayttda aina auton matkustajana turva-
vyOta. Heijastinta kayttaa aina pimealla liikkuessaan
23 % vastanneista.

Liikenteen haasteet

Suunnittelutydn aikana toteutettiin kuntalaisille lii-
kennekysely. Kyselyn vastauksista selvisi, ettd kun-
talaisten mielesta jalankulun ja pyorailyn olosuhteis-
sa suurimpia puutteita ovat jalankulku- ja pyoratei-
den riittamattdmyys ja jatkuvuuden puute seké huo-
no kunto ja huonot nakemat (puut, pensaat, lumival-
lit, jne.). Ajoneuvoliikenteen osalta suurimpia puuttei-
ta ovat maanteiden ja katujen huono kunto seka
talvikunnossapidon puutteellisuus.

Vastaajien mielesta yleisimmat liikennerikkomukset
ovat nopeusrajoitusten noudattamatta jattdminen,
raskaan liikenteen suuret tilannenopeudet seka liian
pienet turvavdlit. Turvavalineiden kaytén osalta vain
83 % kyselyyn vastanneista kayttaa aina turvavyota
henkildautossa. Kaikki kyselyyn vastanneet kayttavat
aina lapsella turvalaitetta autossa ja pyoraillessa,
sekda mopoillessa/ moottoripyoréillessa kyparaa.
Pyorailykyparan kaytbéssa on parantamisen varaa,
koska vastanneista vain 20 % kayttaa aina pyorail-
lessa pyorailykyparad. Heijastinta pimealla kayttaa
vastanneista aina 69 %.

67 %:n mielesta Tervossa on
yleensa melko turvallista liikkkua

ja 11 %:n mielesta lilkkkuminen
on melko vaarallista.




KUIkumUOdOt tyO- ja aSiOinti- laisille viihtyisa ja turvallinen yhdyskuntarakenne ja

likennejarjestelma.

matkoilla
Koettua turvallisuutta, liikennesédantdjen noudatta-
Bp— mista, toisten huomioonottamista ja kuntalaisten
KE‘SB”EI omatoimista liikkumista pyritddn edistimaéan tietoi-
hin, taitoihin ja asenteisiin vaikuttamalla. Viimeka-

8 % o . o o
. desséa jokainen kuntalainen voi omilla valinnoillaan
toteuttaa visiota omassa liikkumisessaan. Visiota

tukemaan asetettiin kolme konkreettista tavoitetta.

Tielilkenteessa tapahtuvia onnet-
tomuuksia vahennetaan valtakun-
nallisen tavoitteen mukaisesti.

Jalankulun ja pyordailyn olosuhteita
kehitetddn niin, etta jalankulusta
ja pyorailysta tulee kaytetyimmat
kulkumuodot lyhyilla matkoilla.

Kunnassa tehdaan jatkuvaa liiken-
neturvallisuusty6ta ja kannuste-
taan kaikkia kuntalaisia omatoimi-
seen likkkumiseen.

Tavoitteet

Valtakunnallinen liikenneturvallisuustyd on vuodesta
2001 alkaen perustunut tieliikenteen turvallisuusvisi-
oon. Visio kuvaa yhteistd tahtotilaa, jota kohden
kaikki toimijat maératietoisesti suuntaavat omaa
toimintaansa. Valtakunnallisen vision ja Pohjois-
Savon ELY-keskuksen vision mukaisesti, Tervon
likenneturvallisuusvisioksi esitetdan:
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"Kukaan ei kuole tai loukkaannu vakavasti
likenteessa. Liikkuminen kehittyy yha
kestdvampaan suuntaan ja se koetaan
turvalliseksi.”
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Visio kuvaa pitk&n aikavalin tahtotilaa, johon pyritdan
aktiivisella liikenneturvallisuustydlla erilaisin keinoin.
Vision tavoittamisen ytimend on maankayton ja lii-
kenneympadriston suunnittelun keinoin tarjota kunta-



Liikenneturvallisuustyon
kehittdminen

Kasvatus, koulutus ja tiedotus

Liikennekasvatuksella pyritdédn vaikuttamaan ihmis-
ten kayttaytymiseen ja valintoihin liikkenneturvallisuut-
ta parantavasti. Liikenneturvallisuusty6 jatkuu kaikis-
sa elinkaaren vaiheissa painotuksien vaihdellessa
ikaryhmittédgin.  Nopeusrajoitusten  noudattaminen,
suojatien kunnioittaminen ja turvalaitteiden kayttd
parantavat kaikenikaisten turvallisuutta likenteessa.
Turvallisuutta arvostava aikuinen on myds hyva
esimerkki lapsille. Ikaihmisten liikkumismahdolli-
suuksia voidaan turvata yhteiskunnallisilla tukipalve-
luilla. Turvalaitteiden ja apuvalineiden kaytosta tie-
dottamalla parannetaan itsenaisesti liikkuvien turval-
lisuutta. Ik&dautoilijoiden ajokykya voidaan yllapitaa
itseopiskeluaineiston ja Ikaautoilijan kuntokurssien
avulla.

Liikenneturvallisuustydlla  parannetaan  ihmisten
tietamysta liikkumisymparistostaan ja turvallisen
likennekayttaytymisen tiedostamista. Yhdessa fyysi-
sen liikenneympariston parantumisen kanssa tien-
kayttajien muuttuvat asenteet ja arvot parantavat
likenneturvallisuutta. Asenteisiin vaikuttaminen on
kuitenkin pitkgjanteista tyéta ja tuloksia on vaikea
mitata tai osoittaa.

Liikenneturvallisuustyétd  ohjataan  vuosikellolla,
jossa on kuvattu kunnan likkenneturvallisuuden toi-
minta eri hallintokunnissa. Vuosikellon yllapito on
helppoa ja vuosikellon sisaltéa paivitetaan jatkuvasti
kunnan liikenneturvallisuusryhman toimesta. Vuosi-
kellon liséksi kunnan eri tahoilla on jokapaivaisia
toimintatapoja, joissa huomioidaan turvallinen liik-
kuminen.

TERVON LIIKENNETURVALLISUUDEN VUOSIKELLO 2018

* Kuntatiedote 2: Ajankohtaiset

asiat

* Liikenneturvallisuustilanteen
seuranta

*+ Talvirieha -tapahtuma

* Liikenneturvallisuusryhman'§
kokous 2 (4.9.) '

*  Nakyvyystapahtuma
(heijastimen kaytto)

* Liikenneturvallisuusviikko vko
37

*  Liikkujan viikko 16.-22.9.

* Auton vapaapaiva 22.9.

* Heijastinpaiva 1.10.

*  Vanhusten viikko vko 40

* Liikenneturvallisuustietoa
valtuutetuille

* Liikenneturvallisuusryhman
kokous 1 (20.2.)

* Kuntatiedote 1: Ajankohtaiset
litkenneturvallisuusasiat

* \Pyorailyviikko 6.-14.5.,
fapahtuma

i

Brvo paiva & ilta 29.6.:
likenneturvallisuus-aiheinen
piste

* Koulutukset
* Jokapaivdinen tyo



Liikenneturvallisuusasioiden
kasittely kunnassa

Tervossa liikenneturvallisuusty6td  koordinoidaan
likenneturvallisuusryhmén toimesta. Suunnittelutydn
aikana esitetéddn, ettéd ryhma kokoontuu kaksi kertaa
vuodessa. Ryhmassa kasitellaan koko liikkenneturval-
lisuustyon kenttad, eli keskustellaan niin liikenneym-
paristoon, likennekasvatukseen ja viestintdan kuin
valvontaankin liittyvistd toimenpiteistd. Toiminnan
painopisteend ovat kuitenkin liikennekasvatus ja
viestintd sek& liikkenneturvallisuustydon rakenteisiin
littyvat asiat, kuten eri henkiléstéryhmien koulutta-
minen tai liikkenneturvallisuusteeman kytkeminen
kunnan strategioihin.

Tyon keskeisena tavoitteena on jatkuvan liilkennetur-
vallisuustyon yllapitaminen kunnassa. Lisaksi tavoit-
teena on lisata yhteistyota eri hallintokuntien valilla
sekd muiden kuntien ja ulkopuolisten tahojen kans-
sa, lisata liikenneturvallisuustyon arvostusta erityi-
sesti paattajien keskuudessa seka jarjestaa tyolle
tarvittavat resurssit. Liikenneturvallisuusryhma maa-
rittelee liikenneturvallisuustyon tavoitteet vuosittain
edellisen vuoden palautteiden, kokemusten ja seu-
rannan perusteella. Tavoitteita tukevien kaytdnnon
toimenpiteiden suunnittelusta ja toteuttamisesta
huolehtivat eri hallintokuntien tyontekijat.

Kunnan litkenneturvallisuusryhman
tehtavia yleisesti ovat:

Tybn organisointi ja vastuun ja-
kaminen.

Tavoitteiden asettaminen ja nii-
den tarkistaminen vuosittain.

Vuosikellon péivittamisesta ja
toteuttamisesta huolehtiminen.

Liikenneturvallisuustilanteen ja -
kehityksen sekéa liikenneturvalli-
suustyon seuranta.

Tiedottaminen seka kunnan hal-
linnon sisalla etta ulospain kunta-
laisille.

Eri liikkujaryhmien nakokulmien
huomioiminen maankayton ja lii-
kenteen suunnitelmissa.




Kestavan liilkkumisen
edistaminen

Kestavalla likkumisella tarkoitetaan likkumisen pai-
nopisteen siirtdmista henkildautoilua vahemman
paastoja aiheuttaviin ja ihmisten hyvinvoinnin kan-
nalta edullisiin kulkutapoihin. Auton kayttdé on edel-
leen tarpeen ja perusteltua, mikali jalankulku ja py6-
raily tai joukkolilkkenne ei syystd tai toisesta sovi
omaan elamanrytmiin. Viisas likkuminen tarkoittaa
sita, etta eri kulkutapoja kaytetaan jarkevasti ja sopi-
vasti: lyhyilla matkoilla kavelladn tai pyoraillaan,
pitkilla matkoilla menndan junalla tai bussilla ja autoa
kaytetaan silloin kuin se on sopivin tai jopa ainoa
mahdollinen kulkutapa.

Jalankulun ja pyorailyn houkuttelevuuteen vaikutta-
vat likkumisymparisttjen viihtyisyys ja esteettémyys,
likkujien kokema turvallisuus seka vaylaverkoston
kattavuus ja laatutaso. Jalankulun ja pyorailyn olo-
suhteiden parantamiseen tulee ensisijaisesti panos-
taa taajama-alueilla, joissa potentiaali naiden kulku-
tapojen kayttddn on suurin, mutta joissa myos liikken-
neturvallisuustilanne on heikoin. Jalankulun ja pyo-
railyn olosuhteista huolehditaan erityisesti koulujen
ja oppilaitosten, palvelukotien, kirjastojen, terveys-
keskusten, urheilukohteiden, péaivittiistavarakauppo-
jen ja suurten tydpaikkakeskittymien lahialueilla.
Jalankulku- ja pydratieverkkoa kehitetddn ensisijai-
sesti taydentdmalla olemassa olevaa verkkoa ja
poistamalla epéjatkuvuuskohtia. Jalankulun ja pyo-
railyn turvallisuuden parantaminen edellyttda autojen
ajonopeuksien hillitsemista seka turvallisia liikenne-
jarjestelyita etenkin liittymissa ja tieta ylitettdessa.

Liikenteen rauhoittaminen

Taajamien pahin liikenneturvallisuusongelma on
korkea ajonopeus. Taajamissa henkilévahingot koh-

distuvat yleensa jalankulkijoihin tai pyorailijoihin.
Nopeustason pienikin alentaminen vahentad henki-
[6vahinkoriskida merkittavasti. Liikenteen rauhoittami-
sen tavoitteena on asuin- tai asiointiympariston tur-
vallisuuden seka viihtyvyyden lisdédminen jalankulun
ja pyorailyn ehdoilla. Liikenneympariston tulee olla
sellainen, ettd alhainen nopeustaso tuntuu mielek-
kaalta ja helpolta noudattaa.

Looginen nopeusrajoitus ja etuajo-oikeusjarjestelma
toimivat perustana liikenteen rauhoittamisessa. Uu-
silla alueilla katuverkon rakentamisen yhteydessa
pyritdan katutilaa jasentamalla ja oikein mitoittamalla
takaamaan turvallinen ymparisto ilman erillisia hidas-
teita. Tiivis katutila (tarkoituksenmukainen poikkileik-
kaus ja katutilan rajaaminen istutuksin tai rakennuk-
sin) ja pienipiirteinen geometria (lyhyet suorat osuu-
det ja pienet kaarresateet) osoittavat kuljettajalle
sopivan ajonopeuden. Hidasteilla voidaan alentaa
ajonopeuksia valmiilla alueilla.

Liikenneympariston
parantaminen

Liikenneympariston parantamiseksi on esitetty pienia
ja kustannustehokkaita tie- ja katuympériston paran-
nustoimia. Toimenpideohjelman laadinta on pohjau-
tunut laajaan vuorovaikutukseen ELY-keskuksen,
kunnan ja sidosryhmien kanssa. Suunnittelun keski-
0ssa on ollut kestavien liikkumismuotojen — jalanku-
lun ja pyorailyn — turvallisuuden parantaminen ajo-
neuvoliikenteen olosuhteita unohtamatta.

Liikenneympariston toimenpiteet on raportoitu erilli-
send toimenpideohjelmana. Kullekin toimenpiteelle
on maaritetty kustannusarvio, kiireellisyysluokka ja
vastuutaho. Tervossa on esitetty yhteensa 14 paran-
tamiskohdetta ja niihin 24 yksittéista toimenpidetta.
Toimenpiteet on maaritelty kolmeen Kiireellisyys-
luokkaan noin kymmenen vuoden ajalle. Tervossa
toimenpiteiden yhteenlaskettu kustannusarvio on
noin 0,9 miljoonaa euroa, josta kunnan osuus on
noin 0,2 miljoonaa euroa (20 %). Osa kustannusar-
vioista on suuntaa antavia ja osa toimenpiteista
vaatii jatkosuunnittelua. Myos Kiireellisyysluokat ovat
suuntaa antavia ja ne voivat muuttua esimerkiksi
yleisen taloustilanteen vuoksi.



Jatkotoimenpiteet ja seuranta

Seurannan tavoitteena on tarkastella, miten liikkenneturvalli-
suustydssa on onnistuttu. Liikenneturvallisuustyd on luonteel-
taan pitkdjanteistd ja onnettomuuksien syntyyn vaikuttavat
useat tekijat yhdessa. Yksittaisten toimenpiteiden vaikutuksia
ei yleensa ole suoraan nahtavissa onnettomuustilastoissa
vaan tyon tulokset nakyvat vasta pidemman ajanjakson ku-
luessa. Seurannan kautta pyritdan osoittamaan, etta tehty tyo
on oikeansuuntaista. Seuranta auttaa myds niukkojen resurs-
sien kohdentamisessa ja liikenneturvallisuustyén suunnittelus-
sa. Seurannan kautta voidaan vaikuttaa myo6s tyontekijoiden
motivaatioon jatkaa toimintaa.

Liikenneturvallisuustyon jatkuvan koordinoinnin ja jarjestel-
mallisen seurannan apuvalineena kaytetaan mittareita. Mitta-
reiden avulla voidaan muodostaa kasitys liikenneturvallisuus-
tyon edistymisesta ja ryhtya tarvittaviin jatkotoimenpiteisiin.
Mittareiden tavoitteena on oman tyon kehittdminen liikkennetur-
vallisuuskehityksen perusteella. Tama palvelee kaikkia liiken-
neturvallisuustyota tekevia tahoja, silla mittarit kuvaavat pel-
kistetysti liikenneturvallisuustyon edistymista ja sen tavoitteita.

Liikenneturvallisuussuunnitelma esitetéan kasiteltavaksi kun-
nan asianomaisissa lautakunnissa ja hallituksessa. Poliittinen
kasittely vahvistaa liikenneturvallisuudelle asetetut tavoitteet
ja osoittaa tyéhon tarvittavat resurssit. Tama korostaa omalta
osaltaan liikenneturvallisuustyén painoarvoa. Suunnitelman
valmistuttua tarkeintéd on kaytannon toiminnan jatkaminen ja
toimenpiteiden toteutuksen aloittaminen.

Pohjois-Savon elinkeino-,
liikenne- ja ymparistokeskus
www.ely-keskus.fi

Tervon kunta
www.tervo.fi

Mittarit

- Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden maara
(henkilda/ vuosi)

- Tieliikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden
maara (henkil6a/ vuosi)

- Henkilévahinkoon johtaneiden tieliikenneonnettomuuksien
maara (kpl/ vuosi)

- Henkilévahinko-onnettomuuksissa mukana olleiden
nuorten (15-24 -vuotiaat) maara (henkilda/ vuosi)

- Turvavalineiden kayton seuranta (esim. pyo6railykypara)
- Liikenneturvallisuusryhman kokousten maara

- Liikenneturvallisuusaiheisten tapahtumien tai koulutusten
INEETE]

- Toteutettujen liikenneymparistén parantamistoimenpiteiden
INEETE]

- Liikenneaiheisten tiedotteiden maara

Suunnitelman laatija: Destia Oy/ Jutta-Leea Yl6nen, Hanna Puolimatka
Kuvat: Jutta-Leea Yldnen




